RIIPPUVUUDEST

Vihrea malli oljyriippuvuudesta vieroittautumiseksi
vuoteen 2030 mennessa



Johdanto: 2000-luvun haaste

“Energiataloutemme dkillinen, kaoottinen muutos aiheuttaa
ldhes varmasti tuhoa, epdvarmuutta, taloudellisia menetyksid
ja jopa vikivaltaa. Jos pystyisimme joillakin tavoin hillitse-
mddn muutoksen vaivihkaiseksi — —, pystyisimme sopeutumaan,
minimoimaan tappiomme ja antaisimme — — mahdollisuuden
hyotyd muutoksen luomista uusista tilaisuuksista.”

Paul Roberts: Kun éljy loppuu'

Oljy on hiilivety, joka on syntynyt usein eldinperadisesta
aineksesta syvélld maan alla paineessa ja kuumuudessa.
Kymmenien miljoonien vuosien kuluessa muhinut raaka-
6ljy on yhdistelma nesteitd, puolijahmeita aineita ja kaa-
suja. Téasta sekoituksesta ihminen valmistaa liikennepolt-
toaineita, sahk6d, limp6d, muoveja, kemikaaleja, asfalttia,

Loppuuko 6ljy?

Maailmasta ei nakopiirissi olevassa tulevaisuudessa lopu
6ljy, vaan kohtuuhintainen 6ljy. Helposti hyédynnettavien
varojen huvetessa joudutaan toimimaan yhé vaikeammissa
ja herkemmissa olosuhteissa. Oljya haetaan syvalta me-
renpohjasta, arktisilta alueilta ja ns. epakonventionaalisis-
ta ldhteistd kuten 6ljyhickoista. Tamé heikentdd tuotan-
non energiatehokkuutta, nostaa hintaa ja lisaa ekologisia
riskeja.

Viime aikojen 6ljyn hinnan nousu johtuu pitkille ja-
lostuksen pullonkauloista, 6ljyntuottaja-alueiden poliit-
tisesta riskisté ja spekulaatiosta markkinoilla. Toisin kuin
ensimmidisissa 6ljykriiseissd, hintaa on nostanut kysynnan
kasvu, ei tuotannon rajoittaminen.

Osa tekij6istd on ohimenevia, joten 6ljyn hinta on jo
tullut ja voi edelleen tulla alas. Keskipitkalla ja pitkalld aika-
valilla paluuta halvan 6ljyn aikaan ei kuitenkaan enaa ole.

Oljy on uusiutumaton luonnonvara. Merkittavid uu-
sia 6ljyldhteita ei ole 16ydetty aikoihin. Uuden 16ydetyn
6ljyn méara kasvoi aina 1960-luvun alkuun asti, mutta
on laskenut sen jélkeen.?

O} yn tarve kuitenkin kasvaa koko ajan. Ihmiskunnan
6ljynjano yltyy véestonkasvun, talouskasvun ja Intian kal-
taisten maiden teollistumisen takia. Kymmenen viime

tekstiileja ja lukemattomia muita hyddykkeita.

Oljyn laajamittainen teollinen kiytts alkoi runsaat
sata vuotta sitten. Vuoden 1900 puolesta miljoonasta
barrelista (barreli = 159 1) kulutus on kasvanut noin 82
miljoonaan barreliin paivassa. Nykyaan kaikki teolliset
yhteiskunnat ovat enemman tai vihemman riippuvaisia
fossiilisesta Sljysta.

1900-luku oli 6ljyn vuosisata. 2000-luku ei sitd enaa
voi olla. 2000-luvun haaste on hallittu siirtyma 6ljyriip-
puvaisesta, fossiilista energiaa torsaavasta taloudesta va-
héhiiliseen, energiatehokkaaseen talouteen.

Téssd vihreiden ohjelmassa punnitaan 6ljyn kayttoa ja
6ljyriippuvuutta. Samalla esitetdan malli 6ljyriippuvuu-
desta irtaantumiseksi vuoteen 2030 mennessa.

vuoden aikana ihmiskunta on kuluttanut vuosittain yli
kaksi kertaa niin paljon 6ljyd kuin on l6ytynyt uusista
lahteista.’

Oljyhuipputeorian (peak oil) mukaan 8ljyntuotanto
saavuttaa huippunsa ldhitulevaisuudessa ja alkaa laskea
sen jalkeen.Kiistelty teoria ennusti Yhdysvaltojen tuo-
tantohuipun 1970-luvun alussa.

Teorian kritiikoiden mielestd huippu ei kuitenkaan
tapahdu vield aikoihin. Oljyoptimistien mukaan kohtuu-
hintaista 6ljya piisaa viela vuosikymmeniksi eteenpiin.
Kantaansa he perustelevat mm. silld, ettd isoa osaa poten-
tiaalisista tuotantoalueista ei ole tutkittu kunnolla, teknii-
kan kehittyminen parantaa 6ljylahteiden hyédyntimisen
tehokkuutta ja epakonventionaalisen 6ljyn varannot ovat
mittavia.*

Arviointia hankaloittaa se, ettei kattavia ja riippumat-
tomia tietoja jaljelld olevista 6ljyvaroista kidytannossa ole.’
Oljyntuottajamaiden intressissd on antaa tarkoitushakui-
sia tietoja.

Vaikka 6ljyvarat eivit chtyisikddn ldhiaikoina, 6ljyn
kayttoa pitad joka tapauksessa leikata ilmastonmuutoksen
torjumiseksi. Ilmaston rajat voivat tulla vastaan nopeam-
min kuin 6ljyvarantojen rajat.

Miksi oljyriippuvuus on ongelma

Talouden riippuvuus 6ljysta on Véihentynyt viime vuo-
sikymmenind. Esimerkiksi suurimman 6ljyn kulutta-
jan Yhdysvaltain talous on 70-luvulta kasvanut 150 %,
mutta samassa ajassa 6ljyn kaytt6 on lisidntynyt vain
noin 25 %. Maailman talouden uskottiin kérsivén, jos

6ljyn hinta nousee yli 40 dollariin barrelilta. Kasvu on
kuitenkin ollut vahvaa, vaikka hinta hypahti tastd ldhes
tuplassa.’

Thmiskunta on silti riippuvainen 6ljysta. Liikenne pe-
rustuu ldhes taysin 6ljyn kaytélle, samoin tehomaatalous.



Oljypohjaisia tuotteita kuten muoveja ja bitumia kaytetain

kaikkialla. Yhdysvaltain energiaministerién mukaan 6ljy-

huippu on “ennennakematon riskienhallintaongelma”.
Ongelma se on erityisesti kolmessa suhteessa:

1) Talous. C)ljyn hupeneminen voi johtaa maailman-
laajuiseen talouslamaan. Hinnan nousu heikentaa 6ljyn
kaytosta riippuvaisten elinkeinojen ja maiden tilannetta.
Heikoimmassa asemassa ovat E)ljyn tuonnista riippuvaiset
kéyhat kehitysmaat. Edellinen 6ljykriisi oli merkittava
tekija kehitysmaiden velkaongelman syntymisessa.

2) Politiikka. Noin 2/3 maailman éljyreserveista sijait-
see Lahi-idassa®, ja ensimmaisena hupenee juuri OPEC-
maiden ulkopuolinen ns. tarkea 6ljy.” Merkittavimpien
oljynviejien joukossa on Saudi-Arabian, Iranin ja Nigerian

kaltaisia poliittisesti riskialttiita maita. 10 Oljyéi pidetdin
osatekijand Irakin-sodalle, ja ihmisoikeudet ovat jadmassa
mm. Kiinan 6ljydiplomatian jalkoihin.

3) Ymparistd. Oljy tuottaa 2/5 maailman hiilidioksidi-
paastoista.'" [lmastonmuutoksen torjumiseksi maailman
paastot on kaannettava laskuun vuoteen 2020 ja puolitet-
tava vuoteen 2050 mennessa. Padstojen vihentdmista on
jatkettava vield sen jalkeenkin. Oljyntuotannossa syntyy
my0s paikallisia paast6ja, ja lisadntyneet dljykuljetukset
kasvattavat onnettomuusriskia.

Lahes kaikki tunnustavat, etta 6ljyn kdytt6a on vihennet-
tava ja aikanaan siitd on luovuttava kokonaan. Erimieli-
syyttd on ldhinna siitd, milld aikataululla muutoksen on
tapahduttava — ja milld 6ljy tulisi korvata.

Oljyriippuvuudesta vieroittautuminen

“Kun ¢ljyd sentddn on vield saatavilla, on ihmiskunnalla aikaa
irrottautua 6ljysidonnaisuudesta.”
Erkki Pulliainen: Uudempi Maammekirja'’

Ruotsin energia-asioista vastaava ministeri Mona Sahlin
kohautti vuoden 2005 lopulla esittimalld, ettd maan tulisi
irtaantua oljyriippuvuudesta vuoteen 2020 mennessa. "’
Tavoitetta on tulkittu julkisuudessa eri tavoin. Joidenkin
mielesté se tarkoittaa kaiken 6ljyn kayton lopettamista.
Lievemmin tulkinnan mukaan riittaa, jos 6ljylle on kai-
kissa kdyttokohteissa todellisia vaihtoehtoja.

Suomessa vihreiden puheenjohtaja Tarja Cronberg
reagoi Sahlinin aloitteeseen tuoreeltaan esittamalla, ettd
6ljyn kaytté voitaisiin puolittaa vuoteen 2020 mennessa. '*
Sosialidemokraattien puheenjohtaja Eero Heindluoma
esitti my6hemmin, ettd tavoittecksi tulisi asettaa 6ljy-
riippuvuudesta irtaantuminen vuoteen 2030 mennes-
sa." Tavoitetta tuki kokoomuksen puheenjohtaja Jyrki
Katainen.'®

Vihreit pitavat 6ljyriippuvuudesta irtaantumista vuo-
teen 2030 mennessa hyvana tavoitteena. Jarkevaa politiik-
kaa on varautua vadjadmattomaan. Varhainen ennakointi
helpottaa sopeutumista ja vahentaa kustannuksia.

Tavoitteen toteuttaminen parantaisi energiaturvalli-
suutta, vihentaisi talouden haavoittuvuutta 6ljyn hinnan
heilahteluille ja leikkaisi ilmastopadst6ja. Samalla se loisi
Suomeen tyopaikkoja, yritystoimintaa ja uutta tekno-
logiaa.

Tadssd ohjelmassa esitimme keinoja, joilla 6ljyriip-
puvuudesta voidaan irtaantua mahdollisimman pitkille.
Lentoliikenne, teollisuuden raaka-ainekaytt6 ja voitelu-
aineet on perusteltua rajata tavoitteen ulkopuolelle. Silti
niissakin tulee etsid keinoja vahentaa 6ljyn tarvetta.

Oljyriippuvuudesta on irtaannuttava hallitusti, kustannus-
tehokkaasti ja vaiheittain. Tarvittavia askelia ovat mm.

* 6ljyn kayton tehostaminen kaikissa kohteissa

* 6ljyn tiydentaminen ja korvaaminen uusiutuvilla
energianlahteilla lammityksessa

* 6ljyn tarpeen vahentiminen liikenteessd

¢ 6ljyn tiydentaminen ja korvaaminen
vaihtoehtoisilla energianlihteilld liikenteessa

* lammitysenergian tarpeen vahentaiminen matala-
energiatekniikoilla

Ratkaisujen tulee olla kestavid. Esimerkiksi tehokkaan
6ljylammityksen vaihtaminen suorasihkolimmitykseen
olisi energiataloudellisesti nurinkurista. Tehostamistoi-
met ovat ensisijaisia seka taloudellisista ettd ekologisista
syista.

Ohjelmassa esitetaan arvioita mahdollisuuksista vuo-
teen 2030 mennessa antaa menna -polkuun (business
as usual) verrattuna. Pitkilla aikavélilla potentiaalit ovat
merkittivampia. Kaytannossa ohjelma tarvitsee tuekseen
tiekartan, jossa esitettdisiin vélitavoitteet ja aikataulutetut
polut toimenpiteista eri sektoreilla.

Arvioitaessa ehdotusten realistisuutta on syyta muistaa,
ettd neljannesvuosisata on pitka aika. Siind ehtii mm.

1. teknologia kehittyd —markkinoille tulee energiankayttoa
tehostavia ratkaisuja ja taloudellisempia vaihtoehtoja
oljylle

2.laitekanta uusiutua —lihes koko autokanta ja pientalojen
oljykattilat ja -polttimet pitda vaihtaa joka tapauksessa

3.6ljyn hinta nousta — 6ljyn kallistuminen kannustaa
vahentdmain sen kayttdd ja parantaa vaihtoehtojen

kilpailukykya



Oljyn tuotanto ja kulutus

Noin 30 % maailman 6ljysté tuotetaan Lahi-iddssd,"” ja
maailman Gljyreserveista alueella sijaitsee noin 2/3."

Taulukko 1: Tarkeimmat 6ljyn tuottajat

Maa Tuotanto miljoonaa tonnia
Saudi-Arabia 470
Vendja 419
Yhdysvallat 348
Iran 194
Meksiko 189
Kiina 165
Norja 151
Venezuela 149
Yhdistyneet arabiemiirikunnat 120
muu maailma 1369
YHTEENSA 3712

EU:ssa 6ljystad runsas % tuodaan ulkomailta. Vuoteen
2030 menessd tuonnin osuus kasvaa titd menoa jo liki

90 %:iin."

Taulukko 2: Tarkeimmat 6ljyn tuojat

Maa Tuonti miljoonaa tonnia
Yhdysvallat 515
Japani 206
Eteld-Korea 108
Saksa 105
Italia 20
Intia 82
Ranska 80
Kiina 69
Espanja 58
muu maailma 724
YHTEENSA 2 037

Maailman 6ljyn kulutus on runsaat kolme miljardia ton-
nia vuodessa. Kolmessa vuosikymmenessa kulutus on
kasvanut puolella. Oljyn osuus maailman energiasta on
yli kolmannes eli se on merkittavampi kuin kivihiili, ydin-
voima ja vesivoima yhteensa. Liikenne kuluttaa kaikesta
oljysta yli puolet, ja sen osuus on koko ajan kasvanut.”

Kaavio 1: Maailman 6ljyn kaytto

1973

Muu kaytto Liikenne 42,3 %

24,6 %

Raaka-
ja voite-
luaineet

12,2 %

Teollisuus 20,9 %

2 141 Mtoe

2004

Muu kayttoé
15,6 % Liikenne 57,7 %
Raaka-
ja voite-
luaineet
16,8 %

Teollisuus 9,9 %

3 231 Mtoe

Muu kaytto kattaa maatalouden, palvelut, asumisen ja muut
Mtoe = miljoonaa ekvivalenttista 6ljytonnia
Lahde: IEA



Teollisuuden
energia 15 %

Oljyn kulutus Suomessa on pysynyt 15 viime vuotta
melko vakaana, ja 80-luvun alkuun verrattuna se on
vahentynyt. Kaikesta energian loppukulutuksesta 6ljy
muodostaa runsaan neljainneksen. Vuonna 2005 Suomeen
tuotiin 10,6 miljoonaa tonnia raakadljya ja 5,2 miljoonaa
tonnia muita Sljytuotteita. Tuonnin arvo oli 5,2 miljardia
euroa. Valtaosa 6ljytuotteista tuotiin Venajalta.”

Kaavio 2: Oljyn kdytté Suomessa

Tarkeimpia 6ljyperaisia polttoaineita ovat kevyt ja raskas
polttodljy, bensa seka diesel. Oljyé kdytetdan erityises-
ti litkenteessa ja teollisuuden raaka-aineena. Sitd kuluu
myo6s teollisuuden energiantuotannossa ja rakennusten
lammityksessd. Pientaloista noin neljasosa eli neljannes-
miljoona lampiaa oljylla.”

Kaavio 3: Oljytuotteiden myynti Suomessa vuonna 2005

Raaka- ja
voiteluaineet
20 %

Liikenne
43 %

Rakennusten

lammitys 13 % Maa- ja metséatalous,

rakennustoimi 9 %

Lahde: Oljy- ja kaasualan keskusliitto

Kaavio 4: Oljyn hinta 1970-2005

Tuotteet ulkomaan

Erikoisoljyt 4 %
Jalostamoiden oma kdytto 5 %

Muut 6ljytuotteet 7 %

lilkenteeseen
9 %

Raskas polttodljy
10 %

Raaka- ja
voiteluaineet
10 %

Moottoribensiinit 17 %

Lahde: Oljy- ja kaasualan keskusliitto
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(v. 2005 kurssi)
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Lahde: BP Statistical Review of World Energy 2006

1970 1975 1980 1985

1990 1995 2000 2005

Kevyt polttodljy 19 %

Dieseldljy 19 %



Tieliikenne

Liikenne kuluttaa suurimman osan 6ljystd, joten sen
kestavéittaminen on avainasemassa oljyriippuvuudesta
vieroittautumisessa. Oljyn kayttod ticliikenteessd on
mahdollista vihentaa merkittavésti teknisin ja poliittisin
ratkaisuin. Pitkalld aikavalilld litkennejérjestelmamme on
mietittava lahes kokonaan uudelleen.

1) Liikennetarpeen vahentaminen. Liikennetarvetta voi-
daan vahentaa cheyttimalld yhdyskuntarakennetta ja edis-
tamalld sahkoistd asioimista. Yhdyskuntasuunnittelussa
voidaan mm. ohjata uutta rakentamista olemassa olevan
yhdyskuntarakenteen sisdin ja joukkoliikenneyhteyksien
varteen seka kaavoittaa inhimillisessa mittakaavassa ns.
tiivistd ja matalaa.

Liikennetarpeen vahentamisen potentiaali on keskipit-
kalla ja pitkalla aikavalilla merkittava. Yhdyskuntasuunnit-
telun vaikutukset realisoituvat kuitenkin vasta vuosikym-
menien kuluessa. Nykyaan litkenne on kasvamaan piéin.

Arvio merkityksestd: 5—15 %.

2) Liikennemuotosiirtyma. Energian kiytt6d voidaan
vahentda ohjaamalla liikennetta energiatehokkaampiin
muotoihin, erityisesti raide- ja kevyeen liikenteeseen. Yli
1/4 automatkoista on alle kolme ja 2/5 alle viisi kilo-
metrid pitkia eli sellaisia, joilla kavely ja pyoraily voivat
tarjota toimivan vaihtoehdon.”

Joukkoliikenteen suosiota voidaan kasvattaa olennai-
sesti lyhentamalld matka-aikoja, laskemalla lippujen hin-
toja ja parantamalla tarjontaa. Esimerkiksi Kerava—Lahti-
oikorata tuplasi ensimmiisen kuukauden aikana Lahden-
junamatkojen maédran.* Tavaralitkenteessd on ohjattava
kuljetuksia kumipyorilta kiskoille ja laineille.

Haasteena on péinvastainen nykykehitys. Kymmenessa
vuodessa suomalaisten autoistumisaste on kasvanut yli

Lammitys

Rakennusten Iammitys kuluttaa 1/7:n 6ljysta Suomessa.
Tarvittavat tekniset ratkaisut 6ljyn korvaamiseksi ovat
jo olemassa. Uudistuksia on kuitenkin jarkeva toteuttaa
vaiheittain esimerkiksi talojen peruskorjauksen yhtey-
dessa. Yhden arvion mukaan kolmannes pientaloista on
uusimassa limmitystaan lahivuosina.”

1) Matalaenergiatekniikat. Uusissa pientaloissa lammitys-
energian kulutus voidaan leikata matalaenergiatekniikoil-
la alle puoleen vain parin prosentin lisikustannuksilla.”
My6s olemassa olevien talojen energiatehokkuutta voi-
daan parantaa energiaremonteissa merkittavasti. Kulu-

tuksen vahentamista vaikeuttavat asumistilavuuden kasvu

viidennekselld,” ja joukkoliikenteen osuus liikennesuo-
ritteesta on laskenut pitkaan.
Arvio merkityksestd: 10—25 %.

3) Autojen kédytdon tehostaminen. Autoilla ajetaan tyy-
pillisesti yksin. Kaytt6d voidaan tehostaa kannustamalla
kimppakyyteihin ja yhteiskaytt66n (car sharing). Yksi
yhteisauto korvaa 5—-12 yksityisautoa, ja osallistujien
ajokilometrit vihenevit kolmanneksella.

Uudet bensa-autot kuluttavat Suomessa keskimaarin
liki kahdeksan litraa satasella.” Kevyemmilla materiaaleil-
la, paremmalla mitoituksella, dlykkaammalla moottorilla
ja muilla keinoilla energiatehokkuutta voidaan parantaa
kymmenia prosentteja. Hybridiauto vihentda polttoaineen
kulutusta jopa 40 % tavalliseen bensa-autoon verrattuna.
Haasteena on autojen koon kasvu ja autokannan hidas uu-
siutuminen.

Arvio merkityksestd: 2540 %.

4) Vaihtoehtoiset energianldhteet. Maacljypohjaisia
polttoaineita voidaan korvata liikenteessa erityisesti
biopolttoaineilla

KTM:n biopolttoaineryhman mukaan kotimaiset
biomassavarat mahdollistavat tulevaisuudessa 10—15 %:
n osuuden liikenteen nykyisesta energiantarpeesta.”” Osuus
voi kasvaa teknologian kehittyessa.

Biopolttoaineiden lisaksi voidaan hyédyntaa sihkoa,
maakaasua ja 2020-luvulla kasvavassa maarin myds vetya.
Ymparistchaittojen valttamiseksi sdhko ja vety on tuotet-
tava mahdollisimman pitkalle uusiutuvalla energialla. Bio-
polttoaineista pitdd suosia kotimaisia ja ilmastotaseeltaan
parhaita vaihtoehtoja.

Arvio merkityksestd: 20—50 %.

ja rakennuskannan uusiutumisen hitaus.

Arvio merkityksestd: 15—35 %.

2) Kaukoldmpd. Kaukolampé on energiatehokas tapa
lammittaa rakennuksia. Erillisessa sahkon tuotannossa
polttoaineesta saadaan hyodyksi vain 40-50 %, sahkén ja
lammén yhteistuotannossa 80-90 %.* Kaukolammitysta
voidaan laajentaa mm. antamalla kunnille oikeus velvoit-
taa kiinteist6t liittyméaén kaukolampoverkkoon.

Arvio merkityksesta: 5—10 %.

3) Aurinkoenergia. Aurinkokerdimilld voi Helsingin kor-
keudella kattaa yli puolet pientalon limmon tarpeesta



maaliskuusta syyskuuhun. Taysin ulkopuolisen energian
varassa talo on vain muutaman kuukauden sydantalvel-
la.’" Aurinkokeraimilld voidaan tiydentda 6ljy- ja muuta
limmitystd, ja ne voidaan myos jalkiasentaa vanhoihin
taloihin. My6s lampépumppuja voidaan kayttdd lammi-
tyksen tiydentamisessa.

Arvio merkityksestd: 10—20 %.

Muu kaytto

1) Raaka- ja voiteluaineet. Oljystéi valmistetaan erilaisia
muoveja, joilla on lukemattomia kayttokohteita. Voite-
luaineita kdytetddn mm. teollisuuden, tyékoneiden ja
ajoneuvojen voitelussa. Maadljyn kiytt6d voidaan korva-
ta biodljyilla. Esimerkiksi muoveja ja tekstiileja voidaan
valmistaa tarkkelyksestd.” Raaka- ja voiteluainekaytossa
6ljysta ei aiheudu suoraan ilmastopaastoja, joten siita ei ole
valttamaténta luopua vield tulevina vuosikymmenina.

2) Teollisuuden energia. 15 % Sljysta kiytetdan teollisuu-
den energiantuotannossa. Vield 70-luvun alussa raskaan
polttodljyn osuus teollisuuden energiasta oli 40 %, nyky-
aan enaa noin 9 %.* Energiantuotannossa 61jyéi voidaan
korvata erityisesti maakaasulla ja bioenergialla. Energian
tarvetta voidaan vihentaa energiansaastolla.

Toimenpiteet

Oljyriippuvuudesta irtaantumiseen i ole yksittaista
ihmeratkaisua, vaan tarvitaan useiden tosiaan tukevien
toimenpiteiden yhdistelmaa.

1) Rakentamisen energianormien tarkistaminen. Matala-
energiaratkaisut on asetettava normiksi uudisrakentami-
sessa. Peruskorjausten yhteydessa rakennusten energiate-
hokkuutta on parannettava keskimaaraiselle nykytasolle.

2) Pientalojen energia-avustukset. Pientalojen energia-
avustuksiin kdytettivaa maararahaa on korotettava selvasti
ja hakuprosessia yksinkertaistettava. Ndin voidaan tukea
energiatehokkuuden parantamista ja pientalojen siirtymis-
td lammityksessd esimerkiksi pellettien kaytt6on.

3) Kevyen polttoéljyn veron nostaminen. Lammityk-
sessd kaytettavan kevyen polttodljyn vero on nostettava
samalle tasolle kuin Ruotsissa. Tama tukisi kotimaisten,
uusiutuvien polttoaineiden kayttoa.

4) bljylammityksen tidydentdminen aurinkokeraimilla.
Oljylammitettyt pientalot on riittivin siirtymaiajan tur-

4) Bioenergia. Oljyn kaytt6a voidaan taydentda haloilla
ja biopolttoaineilla seka korvata hakkeella, pelleteilld ja
maatiloilla my6s biokaasulla. Suomessa tuotetuista pel-
leteistd 85 % menee nykyain vientiin. Kotimaassa pel-
leteilld lampiaa vasta pari tuhatta pientaloa, Ruotsissa jo
sata tuhatta.*

Arvio merkityksestd: 30—50 %.

3) Maa- ja metsétalous. Maa- ja metsatalous kaytti vuon-
na 2004 kevyttd polttodljyd 440 000 tonnia. Tastd ¥
kului kuivureissa ja maatalouskoneissa, vajaa 1/10 kas-
vihuoneissa sekd noin 1/5 metsatraktoreissa ja muissa
kayttokohteissa”. Viljelijat kayttavit tuontioljya, vaikka
energiaa olisi saatavilla omaltakin tilalta. Ajoneuvoissa
ja tyokoneissa 6ljya voidaan korvata biopolttoaineilla,
kasvihuoneissa esimerkiksi pelleteilld.

4) Muu liikenne. Kevyttd polttodljyd kdytettiin vuonna
2004 kotimaan vesiliikenteessda 105 000 ja raideliiken-
teessd 43 000 tonnia.” Raideliikenteessd 6ljyn kayttoa
voidaan vihentdd sdhkoistamalld ratoja. Vesilitkenteessa
voidaan soveltuvin osin hyédyntaa biopolttoaineita.

vin velvoitettava ottamaan kiytt66n aurinkokerdimet.
Kerdimien asentamista tuetaan energia-avustuksilla.

5) Energiansééstétiedotus. Energiansaastomahdolli-
suuksista on tiedotettava aktiivisesti niin kotitalouksille,
julkiselle sektorille kuin yrityksillekin. Tiedotuksen ra-
hoitusta on lisittava nykyisesta selvasti.

6) Eheyttéva yhdyskuntasuunnittelu. Yhdyskuntasuun-
nittelussa on suosittava rakentamista nykyisen yhdyskun-
tarakenteen sisddn ja joukkoliikenneyhteyksien varteen.
Suunnittelemalla tiivista ja matalaa voidaan yhdistda pien-
taloasumisen viihtyisyys ja vanhojen kerrostaloalueiden
tehokkuus.

7) Etétyé ja -asiointi. Etityo, verkkokokoukset ja video-
konferenssit sekd etdasiointi julkisissa palveluissa vahen-
tavit tyo- ja asiointimatkojen tarvetta. Hallituksen on
laadittava ohjelma etétyén ja -asioinnin edistamisesta.

8) Kevyen liikenteen edistaminen. Kunnat jaTichallinto
on velvoitettava rakentamaan yhtendinen py6réreittiver-



kosto. Keskustojen liikekadut on toteutettava ensisijaises-
ti joko kavely- tai kivelypainotteisina katuina.

9) Kunnianhimoinen raideliikenneohjelma. Rataverkon
yllapitoon ja kunnostamiseen on satsattava nykyista sel-
vasti enemman. Nopea junaliikenne edellyttaa raiteiden
kunnon parantamista. Suomessa on laadittava kunnian-
himoinen suunnitelma uusien ratahankkeiden toteutta-
miseksi Ruotsin tapaan.

10) Autoilun verotuksen porrastaminen. Autoilun vero-
tusta tulee korjata niin, ettd se kannustaa ihmisia valitse-
maan energiatehokkaita ja vahapaastoisia autoja. Auto- ja
ajoneuvovero tulee porrastaa tiukasti paastojen mukaan
ja dieselvero on poistettava.

Yhteenveto

Oljyn osuus maailman energiasta on yli kolmannes eli se
on merkittdvampi kuin kivihiili, ydinvoima ja vesivoima
yhteensa. Kolmessa vuosikymmenessa kulutus on kasva-
nut puolella. Liikenne kuluttaa kaikesta 6ljysta yli puolet.
Noin 30 % maailman 6ljysta tuotetaan Lahi-idassa.
Oljy on uusiutumaton luonnonvara. Merkittavia uusia
lahteita ei ole I6ydetty aikoihin, mutta 6ljyn tarve kasvaa
koko ajan. Oljyn hinta voi valilla tulla alas, mutta pitkalla
aikavalilla silla on vain yksi suunta: yléspain.
Oljyriippuvuuteen liittyy merkittavia taloudellisia,
poliittisia ja ekologisia riskeja. Halvan 6ljyn hupeneminen
voi johtaa maailmanlaajuiseen talouslamaan. Maailman
oljyvarat ovat keskittyneet ongelma-alueille. Koska 6ljy
tuottaa 2/ 5 maailman hiilidioksidipaastoistd, sen kaytosta
on vihitellen luovuttava jo ilmastonsuojelusyista.
Oljyriippuvuudesta on mahdollista irtaantua vai-
heittain tavoitteellisella ja mairitietoisella politiikalla.
Varhainen varautuminen kalliin 6ljyn aikaan helpottaa
sopeutumista ja vahentad kustannuksia.
Vihreit kannattavat Sljyriippuvuudesta irtaantumis-
ta vuoteen 2030 mennessa. Tavoitteen toteuttaminen
parantaisi energiaturvallisuutta, vihentaisi talouden

11) Ruuhkamaksut. Tukholmassa ruuhkamaksut vahensi-
vat autoilua viidennekselld.”” Suomessa on otettava kayt-
t66n satelliittipaikannukseen perustuvat ruuhkamaksut
alueilla, joilla autoilun haitat ovat suurimpia ja autoilulle
on toimivia vaihtoehtoja. Maksujen tuotoilla voidaan ra-
hoittaa joukko- ja kevyen liikenteen kehittamista.

12) Vaihtoehtoiset polttoaineet. Biopolttoaineiden kayt-
t6a on vauhditettava kayttévelvoitteella, valmisteveron
puolituksella ja kotimaisen tuotannon tuella. Tuet tulee
porrastaa polttoaineen energiataseen mukaan, ja tehok-
kaampien toisen sukupolven biopolttoaineiden kehityk-
seen on satsattava.

haavoittuvuutta 6ljyn hinnan heilahteluille ja leikkaisi
ilmastopaastoja. Samalla se loisi Suomeen tyopaikkoja,
yritystoimintaa ja uutta teknologiaa.

Avainasemassa on liikenne, silla se kuluttaa suurim-
man osan Oljysta. Oljyriippuvuudesta voidaan irtaantua
vahentamalla litkennetarvetta, kannustamalla ihmisia siir-
tymaan autoilusta joukko- ja kevyen litkenteen kiytt66n,
parantamalla autoilun energiatehokkuutta seka hyédyn-
tamalld vaihtochtoisia energianlahteita.

Rakennussektorilla tulee lisita kaukolamman kayttoa,
siirtya matalaenergiarakentamiseen ja vauhdittaa uusiu-
tuvien energianlihteiden hyédyntamista. My6s 6ljyn
muussa kdytossd raaka- ja voiteluaineina, teollisuuden
energiantuotannossa, maa- ja metsataloudessa seka ve-
si- ja lentoliikenteessd tulee lisitd tehokkuutta ja etsid
korvaavia ratkaisuja.

Oljyriippuvuudesta irtaantuminen edellyttaa useiden
toisiaan tukevien toimenpiteiden pakettia. Mukaan tar-
vitaan tiedotusta, normiohjausta, taloudellisia kannusti-
mia, verotusta, yhdyskuntasuunnittelua, investointeja ja
ruuhkamaksuja.
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